
Северный Кавказ в начале Великой Отечественной войны 

Краснодарский край и Ставрополье 

 

Слайд 1. Краснодарский край 

 

Слайд 2. Текст 

Мобилизация в Краснодарском крае началась уже с 23 июня — в первый 

день мобилизации, объявленный правительством СССР. Только с 23 июня по 

31 декабря 1941 года на Кубани укомплектовали три стрелковые дивизии, одну 

горно-стрелковую, один стрелковый корпус, один танковый корпус, одну 

танковую дивизию, одну авиационную дивизию, шесть военных училищ и 

другие части. 

С июня 1941 года по июль 1942 годов в ряды Вооруженных сил СССР было 

призвано 600 тыс. — каждый пятый житель края. Ещё 224 тысячи жителей 

края вступили в отряды народного ополчения. В портах Кубани — Ейске, 

Ахтари, Темрюке базировались корабли Азовской военной флотилии, 

сформированной летом 1941 года и впоследствии сыгравшей важную роль в 

войне. 

С 1 октября 1941 года в Краснодаре организовали военно-учебные пункты, 

где проводились ежедневные занятия по военному делу: обучение проходили 

все мужчины в возрасте от 18 до 50 лет. Каждый должен был освоить одну из 

военных специальностей, владеть винтовкой, ручной гранатой, вести 

рукопашный и штыковой бой. 

Активно действовало и партизанское движение — на 1 августа 1942 года в 

крае числилось 130 партизанских отрядов с общим количеством 5 тыс. 049 

человек. 

Сочи уже в первый год войны стал «городом-госпиталем» — к 20 июня 1941 

года здесь развернули 8,3 тыс. госпитальных коек. Всего в 1941 году на 

курорте Сочи — Мацеста — Хоста, в Адлерском и Шапсугском районах на 

базе 65 санаториев и домов отдыха создали 50 госпиталей, способных принять 

более 21 тыс. раненых бойцов. И уже в августе Сочи и Туапсе приняли первых 

советских раненых. 

 

Слайд 3. Текст 

Краснодарский край сделал свой вклад в общую победу не только военной, 

но и трудовой доблестью. С начала войны все основные промышленные 

предприятия края полностью или частично были переведены на выпуск 

военной продукции. 

Тихорецкий завод «Красный молот» в 1941 году выпустил первый 

бронепоезд «Железнодорожник», его построили на средства коллектива 

работников Тихорецкого узла. Уже к 1 февраля 1942 года тихорецкие заводы 

выпустили шесть бронепоездов тяжелого типа. 

В сентябре 1941 года в крае началась организованная работа по сбору 

теплых вещей и белья для Красной армии, и к концу месяца жители собрали 

пять тысяч полушубков, почти 1,8 тыс. шинелей, более 400 меховых жилетов, 



16 тысяч ватных курток, около девяти тысяч валенок, а также перчатки, 

рукавицы, носки, бельё, одеяла. 

В первые три месяца войны с Кубани на фронт было отправлено более 42 

тыс. коней, а до конца 1941 года — 70 тыс. сёдел для конных частей. 

19 июля 1941 года было принято решение Краснодарского крайкома ВКП 

(б) и крайисполкома об организации кавалерийских казачьих сотен: в них 

предлагалось зачислять колхозников без ограничения возраста, умеющих 

управлять конем и владеть огнестрельным и холодным оружием. 

Формировались такие сотни «в порядке добровольности из числа казаков и 

адыгейцев без ограничения возраста по принципу «сотню из района». 

Ещё до формирования казачьих сотен с Кубани в первые дни войны на 

фронт отправилась 50-я отдельная кавалерийская дивизия, которая проявила 

себя под Волоколамском и в Смоленской оборонительной операции. 26 ноября 

1941 года дивизии за стойкость, мужество и отвагу будет присвоено 

гвардейское звание — третьей гвардейской кавалерийской дивизии. С января 

1942 года казачьи кавалерийские части были переведены в кадровый состав 

Красной армии. 

 

Слайд 4. Ставропольский край. Текст 

На территории Ставропольского края были сформированы десятки военных 

формирований. В их числе: 5-я Ставропольская (впоследствии 1-я 

гвардейская) кавалерийская дивизия им. Блинова, прошедшая боевой путь до 

Праги; 53-я (впоследствии 4-я гвардейская), вошедшая в состав 

прославленного кавалерийского корпуса Л. Доватора, участвующая в боях под 

Смоленском, Москвой, дошедшая до Германии; 343-я (впоследствии 97-я 

гвардейская) стрелковая дивизия, героически себя проявившая в боях под 

Ростовом-на Дону, в Сталинградской битве, в сражении на Курской дуге; 56-я 

и 70-я кавалерийские дивизии; 320-я стрелковая дивизия, 68-я и 76-я морские 

стрелковые бригады, 511-й и 6-й добровольческие полки, 29-я отдельная 

миномётная бригада и другие формирования. 

Десятки тысяч ставропольцев сражались в рядах 37-й, 9-й, 44-й армий, в 4-

м и 5-м гвардейских корпусах, которые вели боевые действия на Северном 

Кавказе, принимали участие в решающих битвах на территории нашей страны 

и в странах Европы. 

 

Слайд 5. Текст 

На территории края было создано 47 партизанских отрядов, в их рядах 

сражались более 2 тыс. человек. Более 1000 ставропольских партизан были 

удостоены правительственных наград, 247 погибли. В дни наступления 

советских войск партизаны освободили 70 населённых пунктов края. 

Из более чем 320 тысяч ставропольцев, призванных в ряды армии и флота, 

более 170 тыс. погибли, около 27 тыс. человек вернулись инвалидами. 

Десятки предприятий края выпускали военную продукцию, в том числе 

Георгиевские арматурный и шиноремонтный заводы, Ставропольский завод 

«Красный металлист», Ставропольский кожевенный завод, Пятигорский 



мотороремонтный завод, Невинномысская шерстомойная фабрика, 

Ставропольская швейная фабрика, Кисловодская сапоговаляльная фабрика, 

Пятигорский и Ессентукский промышленные комбинаты и другие. 

 

Слайд 6. Текст 

Для нужд фронта изготавливались боеприпасы, снаряжение, лыжи, одежда, 

обувь. Например, завод «Красный металлист» в городе Ставрополе 

производил 82-миллиметровые миномёты и автоматы ППШ, 

мотороремонтный завод в городе Пятигорске — авиабомбы, гранаты и запалы 

к ним. Более 115 тыс. ставропольцев участвовали в строительстве 

оборонительных укреплений. 

В напряженном ритме, в условиях авианалётов противника с осени 1941 

года, работали железнодорожники края. Только за лето 1942 года по 

железнодорожной сети региона было перевезено более 50 тыс. раненых. 

Настоящим подвигом населения Ставрополья явилось строительство новой 

железнодорожной линии Кизляр — Астрахань протяжённостью 348 км, по 

которой непрерывным потоком следовали стратегически ценные грузы. После 

занятия противником Ростова и Сальска эта магистраль являлась 

единственным выходом с Кавказа на железнодорожную сеть Советского 

Союза. Только в Сталинград с августа по октябрь 1942 года по ней было 

отправлено 16 тысяч цистерн с горючим. 


